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RESUMEN

El proposito do esta Investigacién es analizar ol impacto gocloeconémico quo se
puede generar en la poblacién mocoana con la posible puesta en marcha do un
peaje en la via Mocoa - San Juan de Villalobos. Teniendo en cuenta
principalmente el sector comercio el cual tendra efectos tanto negativos como
positivos, también se tuvo en cuenta las diferentes opiniones que nos dio a

conocer la poblacién en general.

Para lograr el desarrollo de esta investigacién se recolectd informacién mediante
encuestas, que permitieron obtener datos concretos del tema, se efectué también
observacion directa, visitas de campo, analisis de la informacion y de esta manera
6 la Informacion para plasmar los resultados de todo el trabajo realizado

se concre
para asl lograr el planteamiento y solucién del problema y poder desarrollar los

objetivos propuestos.

Con el resultado de este trabajo se cred el presente documento que sirve como

gula de analisis para ver el posible impacto socioecondémico que generarla la
puesta en marcha del peaje, del cual podran tomar referencia principalmente el

Instituto Nacional de Vias (INVIAS) y la Gobernacion del Putumayo.

PALABRAS CLAVES: comercio, econémico, impacto, peaje, poblacion, social, via.
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ABSTRACT

The purpose of this research is to analyze the economic impact that can be
generated in mocoana population with the possible launch of a toll on the Mocoa
road - San Juan de Villalobos. Considering mainly the commercial sector which will
have both positive and negative effects, was also taken into account the different

views that introduced us to the general population.

To achieve the development of this research information is collected through
surveys, which yielded tangible data subject, direct observation, field visits, data
analysis and thus also made information materialized to translate the results of all

work done in order to achieve the approach and solution of the problem and to

develop the objectives.

With the results of this study this document that serves as a guide for analysis to
see the potential economic impact would generate the implementation of the toll,
which may make reference mainly the National Roads Institute (INVIAS) and the

Governorate created Putumayo.

KEYWORDS: trade, economic, impact, toll, population, social, via.

Powered by CamScanner


https://v3.camscanner.com/user/download

INTRODUCCION

E| presente trabajo de investigacién tiene como objetivo demostrar y analizar €l
impacto socioeconémico que puede generar a la poblacion mocoana la posible
puesta en marcha de un peaje en la via Mocoa — San Juan de Villalobos, ya qué
con este se pretende mejorar la calidad del servicio de transporte, reducir la

accidentabilidad, los tiempos de recorrido, incrementar el turismo y la inversion

Los principales factores de estudio sera el sector comercio comprendido por 1687
empresas y la poblacién mocoana comprendida por 39.000 mil habitantes segun el
censo del DANE del afio 2005, los cuales nos aportara datos muy importantes
para tener en cuenta sobre la posible puesta en marcha de un peaje y asi poder

analizar datos concretos y precisos.

ue esta en pleno crecimiento econémico, y unos de los

Mocoa es un municipio q
arrollo es el turismo, el comercio y las

principales factores que promueve este des
rentes empresas explotadoras de petréleo, ya que la gente ha visto todo esto

nidad de negocio al invertir tanto residentes como foraneos en
es, restaurantes, almacenes de ropa y calzado,

dife
como una oportu

creacion y remodelacion de hotel
terias, etc. Por todos estos acontecimientos surge una gran necesidad de

ferre
mejorar el estado d

pais, para que las mercancia
condiciones, también para que las diferentes personas que en
n viaje muy estresante e incomodo y para la reduccion de

e las diferentes vias que conectan al municipio con el resto del

s lleguen mucho mas rapido y en buenas
tren y salgan del

municipio no sientan u
accidentes en la via publica.
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CAPITULO |

1. IMPACTO SOCIECONOMICO QUE SE PUEDE GENERAR EN LA
POBLACION MOCOANA CON LA POSIBLE PUESTA EN MARCHA DE
UN PEAJE EN LA VIA MOCOA - SAN JUAN DE VILLALOBOS.

1.1.  PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

11.1 Formulacion: ;Cual es el impacto socio-economico que se puede generar
en la poblacion mocoana ante la posible puesta en marcha de un peaje en la via

Moca-San Juan de Villalobos?

1.1.2 Descripcion del Problema: El departamento del Putumayo para
comunicarse al centro del pais tiene dos accesos, mediante la via Mocoa - Neiva

y la via Mocoa — Pasto; y cuenta ademas con una via que le permite comunicarse

con el vecino pais del

Ecuador, como es la via Mocoa - Puente Internacional de San Miguel. Vias que le
permiten al departamento sustentar su desarrollo socio-economico y cultural; sin
embargo por el mal manejo y falta de mantenimiento de las vias, hace que estas
se encuentre en pésimo estado, dificultando la fluidez del trafico, ademas de

generar accidentes de transito y dafios en los vehiculos.
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El departamento siempre se ha visto afectado por una serie de factores sociales
que no lo ha dejado salir adelante, entre ellos encontramos la violencia generada
principalmente por grupos al margen de la ley y por la corrupcion de los politicos
que llegan a ocupar los diferentes cargos publicos, causando un gran atraso en
todos los municipios ya que no hay inversién en ningiin campo econémico ni
tampoco en educacién e infraestructura. Pero a pesar de todos estos problemas,
en la actualidad los diferentes municipios han estado implementando estrategias

para su autodesarrollo como para el desarrollo del departamento.

Uno de los principales municipios que trabaja constantemente para mejorar el
bienestar de su comunidad es Mocoa, el cual en los ultimos afos ha tenido un
gran auge respecto a su crecimiento econémico, esto generado principalmente por
los diferentes sitios turisticos que se han encontrado y las diferentes empresas
petroliferas que se encuentran en municipios vecinos, lo que ha conllevado a
surgir inversiones tanto de personas que residen en él como foraneos, que miran
en este municipio nuevas oportunidades de negocio como es la creacion y
remodelacién de hoteles, restaurantes, almacenes, ferreterias, etc. Por todos
estos motivos y como se habia mencionado anteriormente es importante realizar

un mejoramiento de las vias, ya que entre mas dias se aumenta el flujo vehicular

debido a las diferentes necesidades que va teniendo el municipio entre ellas las de

inversién, ademas es necesario mencionar que la entidades estatales no se

preocupan por el mejoramiento de las misma. Frente a todos estos problemas
mencionados anteriormente se hace necesario pensar en la instalacién de un
peaje el cual nos ayude a mejorar el mantenimiento de las vias y por ende esto
generaria un mejoramiento en la calidad de vida de la poblacion aledafia del
mismo modo el mejoramiento de las vias principales, la reduccion del tiempo en el
recorrido entre ciudades lo que refleja la mejora en el servicio a los usuarios y a
las empresas transportadoras sean publicas o privadas, en sintesis, se vera

reflejado el aumento vehicular y la cohesion social entre departamentos.

17
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Por todo lo expuesto anteriormente ha surgido una gran pregunta ¢Cual es el
n la poblacién mocoana ante la

impacto socio-econdmico que se puede generar e
uan de Villalobos?

posible puesta en marcha de un peaje en la via Moca-San J

1.2. JUSTIFICACION

El municipio de Mocoa cuenta con und poblacion de 39.000 habitantes/km2 y una

extension de 1.263 Km2, su principal economia se basa en la agricultura, la

pesca, la mineria, e
turismo. También cuenta co

hacia el centro del pais la puede realiz
Ia via Mocoa — Neiva, y la otra es a través de la via Mocoa — Pasto; vias

| comercio y en los ultimos afios se ha ido incrementando el
n una gran diversidad de etnias. La comunicacion

ar por medio de dos accesos, una es

mediante

que le permiten al municipio y departamento sustentar su desarrollo socio-

econdmico, las cuales no se encuentran en las mejores condiciones.

e conocer la opinién de la poblacién por que con la investigacion
sta en cuanto a la aceptacion del peaje. También
pende de la infraestructura vial

Es important
surgen diferentes puntos de vi
es importante por que el desarrollo del pueblo de

de modo que los productos de consumo asi como mercancias se comercializan

por esta via y teniendo en cuenta que esta via es un corredor internacional se

justifica que se encuentre en buenas condiciones

18
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1.3. OBJETIVOS

1.3.1 Objetivo General

Analizar los impactos socio-econdmicos que se puede generar en la poblacion
Mocoana con la posible puesta en marcha de un peaje en la via Mocoa ~ san juan
de Villalobos.

1.3.2 Objetivos especificos:

« Caracterizar la poblacion objetivo.

e Determinar los impactos socioeconémicos que podria generar un peaje

« Realizar un diagnostico de opinién de la poblacion objetivo

14. MARCO REFERENCIAL

1.4.1. Estado del Arte: Son los contratos que celebran las entidades estatales con
el objeto de otorgar a una persona llamada concesionario la prestacién, operacion,
explotacion, organizacion o gestion total o parcial de un servicio publico, o la
construccion, explotacion o conservacion total o parcial de una obra o bien
destinados al servicio o uso publico por cuenta y riesgo del concesionario y bajo la
vigilancia y control de la entidad concedente, a cambio de una remuneracion que

puede consistir en derechos, tarifas, tasas, valorizacién o en la participacion que

19
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se le otorgue en la explotacion del bien'. La concesion tiene por objeto la
administracion de los bienes publicos mediante el uso, aprovechamiento,
explotacion de las instalaciones o la construccién de obras y nuevas terminales de

cualquier indole sea maritima, terrestre o aérea de los bienes del dominio publico.

Los objetivos de estos negocios radican en proporcionar servicios esenciales para
el publico, por ejemplo, la electricidad, el gas, el suministro de agua, la depuracion
de aguas residuales y las telecomunicaciones. Las concesiones publicas afectan a
casi toda la infraestructura de los paises desarrollados, ya que requieren grandes
redes de distribucion integradas, o la coordinacién de muchos servicios esenciales
como la red nacional del tendido eléctrico. Muchas concesiones publicas tienen
una estructura de costos que se beneficia de la gran escala, puesto que los costos
unitarios caen a medida que la red aumenta. Sin embargo, la existencia de estas j

redes suele provocar que las concesiones publicas se beneficien de un monopolio

natural para dar ese servicio en el area donde operan.

El desarrollo de las concesiones viales en Colombia tienen un periodo de vida
relativamente corto; ellas se originan a principios de 1997, como respuesta a la
carencia de recursos estatales para la inversion en la Red Vial Nacional. Se trata
de una estrategia que pretende la atencion de las emergencias que se presentan
en el mantenimiento y construccion de carreteras, viabilizando el mejoramiento de

la infraestructura vial del pais con participacion de capital privado.?

“Al comienzo de los afios noventa, Colombia también enfrentaba un
importante déficit de infraestructura. La falta de recursos plblicos y la
necesidad de enfrentar en mejor forma el desafio de la apertura

TAGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA [en linea] http:/mww.ani.gov.co/prequnta-
frecuente/generalique-es-una-concesion-8885 [citado el 15 septiembre de 2014)

2 |yNIVERSIDAD DISTRITAL, concesiones viales. marco doctrinal pdf [en linea]
http://tecnura.udistrital.edu.co/downloads/revistal0/ pdf/imagenes/concesiones viales.pdl
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econb_miga llevaron a este pais a identificar formas alternativas de
financiacion de proyectos que pudieran constituirse en claves del
desarrollo nacional. El sistema de concesion parecia idéneo dada la
gran cantidad de proyectos que podian identificarse para ser
financiados y ejecutados en el corto y mediano plazo por el sector
privado, desahogando asi el presupuesto fiscal.

El programa de concesiones viales se inscribia asi dentro de un marco
amplio que buscaba la participacién del sector privado en la
mfrqegtructura fisica, cuyo énfasis se puso en la promocién de la
participacién del sector privado en la construccion y operacién de
nuevos proyectos, mas que en la enajenacion de activos existentes. La
finalidad de Ia participacion del sector privado en infraestructura era:

* Aumentar la eficiencia en la construccion y operacion de
proyectos y servicios,
« Contar con recursos adicionales para suplir las necesidades en

un menor tiempo,
« Destinar los escasos recursos estatales prioritariamente a

inversion en el sector social,
» Reducir los riesgos que asume el sector publico; y
» Obtener beneficios de la competencia.

...El panorama de la infraestructura vial a inicios de la década de los
noventa era poco alentador pues tradicionalmente la inversion vial
colombiana habia sido escasa, constituyendo éste en esa época, el
sector de infraestructura mas critico por tener mayores deficiencias. El
promedio de inversion habia estado cercano al 0,7% del PIB frente a
una inversion estimada que deben destinar paises con rezago en el
mantenimiento y desarrollo de su infraestructura vial cifrada en un 2 o

3% del PIB.

En 1992, se dio inicio al programa de concesiones viales como
complemento al Plan Vial de Apertura. Ello implicaba un gran paso
adelante en la construccién de infraestructura del pais respecto frente a
los tradicionales proyectos financiados por el Estado. Para ello se cred
la Oficina Asesora para la Administracién y Manejo del Programa
dentro de la estructura organizativa del denominado Fondo Vial
Nacional, hoy Instituto Nacional de Vias1. En este primer momento, se
establecieron las ventajas del sistema y se identificaron los primeros

3 Maria Rufian; Politicas de concesién vial: andlisis de las experiencias de Chile, Colombia y Perd; Instituto
Latinoamericano y del Caribe de Planificacién Econémica y Social (ILPES) Proyecto ILPES/CAF Marco
Regulatorio, privatizacién y modernizacién del Estado, [citado en linea]

http:/ /www.cepal.org/publicaciones/xml/1/9751/sgpl6.pdf [citado el 15 de sepliembre de 2014]
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proyectos susceptibles de ser lici - -
formula®” itados y ejecutados mediante esta

1.4.2. Marco Contextual

Departamento del Putumayo:

EI Departamento de Putumayo esta situado en el sur del pais, en la
region de la Amazonia, localizado entre 01°26°18"* y 00°27°37"" de latitud
norte, y 73°50°39’ y 77°4’58 de longitud oeste. Cuenta con una
superficie de 25.648 km2 lo que representa el 2.2% del territorio
nacional. Limita por el Norte con los departamentos de Narifio, Cauca y
el rio Caqueta que lo separa del departamento de Caqueta, por el Este
con el departamento del Caqueta, por el Sur con el departamento del
Amazonas y los rios Putumayo y San Miguel que lo separan de las
republicas de Pert y Ecuador y por el Oeste con el departamento de
Narifio. El Putumayo esta dividido en 13 municipios (Mocoa, Colén,
Orito, Puerto Asis, Puerto Caicedo, Puerto Guzman, Puerto
Leguizamo, Sibundoy, San Francisco, San Miguel, Santiago, Valle del
Guamuez y Villagarzén), 2 corregimientos, 56 inspecciones de policia,
asi como, numerosos caserios Y sitios poblados. Los municipios estan
agrupados en 7 circulos notariales con un total de 7 notarias, un circulo
principal de registro cuya cabecera es Mocoa y una oficina seccional
con sede en Puerto Asis. Tiene distrito judicial con sede en Pasto y dos
circuitos judiciales con cabeceras en la capital y Puerto Asis. El
departamento forma la circunscripcion electoral de Putumayo.

Demografia: Segun los datos del censo 2005 presentados por el
DANE, se reporté una poblacion total para el Departamento de
Putumayo de 237.197 habitantes, de los cuales 124.315 estaban
concentrados en las cabeceras urbanas y 112.882 en zona rural.

Actividades Econémicas: La economia del departamento del
Putumayo esta basada principaimente en la produccion agropecuaria
desarrollada principaimente en el piedemonte, y en la explotacion de
los recursos petroleros y forestales de su jurisdiccion. Se destacan los
cultivos de maiz, papa, platano, la cafia panelera, yuca, pifia,
chontaduro, cafia de azicar y en menor escala arroz, iame, ajonjoli,
hortalizas y frijol. La ganaderia presenta grandes excedentes

41INVIAS
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'pnl;lt:palmente en el valle de Sibundoy, se desarrollan los aspectos
echeros y de cria, levante y ceba de vacunos.

La explotacion petrolifera es sin lugar a dudas, el renglén mas
importante en los ingresos departamentales. Existen yacimientos de
oro de veta y aluvién en las formaciones geolégicas del denominado
Macizo Colombiano, especialmente en la cordillera centro - oriental:
actualmente se explota en los rios Curiaco y Cascabel, afluentes del
Caqueta e incluso en este mismo; también se extrae en el rio San
Pedro, afluente del Putumayo en el valle de Sibundoy. Por su parte, la
explotacion forestal ofrece gran variedad de maderas para 'la
construccién, plantas medicinales, oleaginosas, fibrosas y resinosas

como caucho, balatae e incienso.

Vias de Coml'micacit.in: La infraestructura vial del departamento del
Putumgyo esta reducida solo a la zona del piedemonte y para sus
comunicaciones con el occidente, cuenta con los caudalosos rios que
lo atraviesan en sentido oriente - occidente. Los caserios y pequenos
poblados estan situados a orillas de los rios que son utilizados como
principales vias de comunicacién. Cuenta con dos puertos fluviales de
importancia, en Puerto Asis y Puerto Leguizamo. El departamento solo
cuenta con una carretera que une a Puerto Asis y Mocoa con el interior
del pais; otro pequerio tramo de carretera aparece en plena selva entre
Taquia y Puerto Leguizamo, que une los rios Caqueta y Putumayo. El
departamento cuenta con cuatro aeropuertos, situados en Puerto Asis,

Villagarzén, Orito y Puerto Leguizamo.

Turismo: El departamento del Putumayo ofrece innumerables
atractivos turisticos desde el punto de vista natural, cultural y cientifico
Dentro de sus principales atractivos turisticos se encuentran el parque
nacional natural La Paya; con atractivos paisajes y gran diversidad en
flora y fauna; el parque arqueoldgico del Vides, Yunguillo, la serrania
del Churumbelo, el Canén del Mandiyaco, el Valle del Sibundoy y la
llanura amazénica. Igualmente se encuentra diversidad etno - cultural,
que permite actividades de conservacion ecolégica, manejo de
escenarios naturales, atractivos para el turismo ecolégico, cientifico,
deportivo, recreativo y social, adicionalmente cuenta con las reservas
indigenas de Afilador, Santa Rosa del Guamuez, Santa Rosa de
Sucumbios y Yarinal San Marcelino. Se celebran anualmente

festividades propias de los grupos indigenas®

5 SANCHEZ PRIETO EDWIN Ingeniero Contratista contrato no. 1402, - Mocoa putumayo , mayo de
2010
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MAPA VIAL DE MOCOA

-
-~
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-

Fuente: Equipo PDM 2012-2015

1.4.3. Marco conceptual

Carretera: Via publica destinada a la circulacion de vehiculos

Comercio: Se denomina comercio a la actividad socioeconémica consistente en
el intercambio de algunos materiales que sean libres en el mercado de compra y

venta de bienes y servicios, sea para su uso, para su venta o su transformacion.

Economia: La economia es una ciencia social que estudia cémo los individuos o
las sociedades usan o manejan los escasos recursos para satisfacer sus

necesidades.

Foraneo: Que procede o es propio de otro lugar

24

Powered by CamScanner


https://v3.camscanner.com/user/download

Inversién: es un término econdmico que hace referencia a la colocacion de capital
en una operacion, proyecto o iniciativa empresarial con el fin de recuperarlo con

intereses en caso de que el mismo genere ganancias.

Impacto social: hace referencia a todos los efectos que los diferentes proyectos
al ser ejecutados, logran sobre la comunidad, aqui también son involucrados los
resultados obtenidos o finales ya que a partir de esos “deseos”, fue que se dio
origen al programa que busca siempre cOmMo meta un mejoramiento de la

comunidad a mediano o largo plazo en el tiempo.

Peaje: tasa o tarifa que se cobra a un medio de transporte terrestre, fluvial o

maritimo como derecho de transito para utilizar la infraestructura de la respectiva

via de comunicacion

Socioeconémico: Relativo a la sociedad y la economia conjuntamente.

Transito: Es el fendmeno causado por el flujo de vehiculos en una via, calle o
autopista.

Transporte: Se denomina transporte al traslado de un lugar a otro de algun
elemento, en general personas O bienes. El transporte es una actividad

fundamental dentro de la sociedad.

Turismo: consiste en los viajes y estancias que realizan personas en lugares

distintos a su entorno habitual.

Turista: es aquella persona que se traslada de su entorno habitual a otro punto

geogréafico, estando ausente de su lugar de residencia habitual mas de 24 horas.
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Vehiculo: Es un medio de locomocién que permite el traslado de un lugar a otro

de personas o cosas.

Via: es cualquier espacio de dominio comun por donde transitan los peatones 0

circulan los vehiculos.

1.4.4. Marco legal o normativo: Los Principales Decretos y Resoluciones Que

Reglamentan el transporte terrestre y concesiones en Colombia:

“LEY 105 DE 1993 (Diciembre 30): Reglamentada parcialmente por el Decreto
Nacional 105 de 1995, Reglamentada por el Decreto Nacional 2263 de 1995. Por
la cual se dictan disposiciones basicas sobre el transporte, se redistribuyen
competencias y recursos entre la Nacion vy las Entidades Territoriales, se

reglamenta la planeacion en el sector transporte y se dictan otras disposiciones.

DECRETO 2263 DE 1995 (Diciembre 22): "Por el cual se reglamenta la Ley 105
de 1993 y se modifica el Decreto 105 de 1995".

LEY 787 DE 2002 (Diciembre 27): "Por la cual se modifica parcialmente el
articulo 21 de la Ley 105 de diciembre 30 de 1993".

DECRETO 1572 DE 1998 (agosto 5): Derogado por el art. 112, Decreto Nacional
1227 de 2005. Por el cual se reglamenta la Ley 443 de 1998 y el Decreto - Ley

1567 de 1998.

LEY 443 DE 1998 (junio 11): Derogada por el art. 58, Ley 909 de 2004, con
excepcion de los arts. 24, 58, 81 y 82 Reglamentada por el Decreto Nacional 1572
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de 1998. Por la cual se expiden normas sobre carrera administrativa y se dictan

otras disposiciones.

LEY 336 DE 1996 (Diciembre 20): "Por la cual se adopta el estatuto nacional de

transporte".

DECRETO 1554 DE 1998 (Agosto 4): "Por el cual se reglamenta el Servicio
Publico de Transporte Terrestre Automotor de Carga".

LEY 787 DE 2002 (Diciembre 27): "Por la cual se modifica parcialmente el
articulo 21 de la Ley 105 de diciembre 30 de 1993".

LEY 1383 DE 2010 (Marzo 16): Por la cual se reforma la Ley 769 de 2002 -

Cédigo Nacional de Transito, y se dictan otras disposiciones.

RESOLUCION NUMERO 003027 DE 2010 (Julio 26): Por la cual se actualiza la
codificacion de las infracciones de transito, de conformidad con lo establecido en

la Ley 1383 de 2010, se adopta el Manual de Infracciones y se dictan otras

disposiciones.

LEY 769 DE 2002 (Agosto 6): "Por la cual se expide el Cddigo Nacional de

Transito Terrestre y se dictan otras disposiciones”.

DECRETO 2053 DE 2003 (Julio 23): "Por el cual se modifica la estructura del

Ministerio de Transporte, y se dictan otras disposiciones”.

LEY 80 DE 1993 (Octubre 28): Reglamentada por el Decreto Nacional 734 de
2012, Modificada por la Ley 1150 de 2007, Reglamentada parcialmente por los
Decretos Nacionales 679 de 1994, 626 de 2001, 2170 de 2002, 3629 y 3740 de
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2004, 959, 2434 y 4375 de 2006; 2474 de 2008 y 2473 de 2010. Por la cual se
expide el Estatuto General de Contratacién de la Administracion Publica.

Leyes y decretos ambientales:

1.5. IMPACTOS

1.5.1 Impacto social: desde este punto de vista, la implementacion de un peaje
en el departamento del Putumayo estd enmarcado en el mejoramiento de la
calidad de vida de la poblacién aledafia y en el mejoramiento de las vias
principales. Por consiguiente, se vera reflejado el aumento de la fluidez vehicular y

la cohesién social entre departamentos.

1.5.2 Impacto econdmico: la economia del departamento del Putumayo se basa
principalmente en la agricultura y explotacién petrolifera, seguida de una pequena
explotacién minera, por tanto, el desarrollo de vias dara lugar a que nuestro

mercado local pueda extenderse hacia un mercado nacional y a la vez generar

espacios para nuevos sectores economicos en la region.
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2. DISENO METODOLOGICO

Se identificaran dos medidas de estudio que son el sector comercio y la poblacion
mocoana, los cuales nos permitiran realizar un analisis de los diferentes efectos

tanto positivos como negativos de la posible puesta en marcha del peaje en la via

Mocoa — San Juan de Villalobos.

2.1. TIPO DE INVESTIGACION

La realizacion y el desarrollo del trabajo empezé por determinar las variable de

estudio que son el sector comercio y la poblacién mocoana los cuales nos daran la

informacién necesaria para realizar el respectivo analisis del impacto

socioeconémico que generaria el peaje al municipio de Mocoa

Esta situacion llevé a definir un tipo de estudio Mixto, entre los cuales tenemos el
Estudio Exploratorio; también conocido como estudio piloto, puesto que se trata de
una investigacion realizada por primera. También utilizamos el Estudio Descriptivo
que describe los datos, los cuales son transformados en informacion a través de la
tabulacién y este con sus resultados nos permite contribuir a estudios y toma de

decisiones futuras con relacion al tema, generando asi impacto en las vidas de la

gente de la region.
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2.1.1. Enfoque de la Investigacién: Este proyecto de investigacion se enmarca,
dentro del enfoque cualicuantitativo, es decir, se trata de una investigacion mixta.
Como investigacion de campo combina los métodos inductivo y deductivo, y se
enmarca desde su forma de presentacion de datos y alcance en la investigacion
descriptiva.

2.1.2. Unidades de Analisis: Las unidades de analisis seran: el sector comercial
de Mocoa; el cual tendrd unos efectos tanto positivos como negativos con
respecto al costo del transporte de las mercancias, y la otra unidad de andlisis es

la poblacién mocoana que sus efectos se veran reflejado en menor relevancia.

2.1.3. Unidades de Estudio: Los aspectos centrales del desarrollo investigativo
seran las diferentes opiniones que tengan tanto el sector comercio como la
poblacién mocoana con respecto a la puesta en marcha del peaje en la via Mocoa

— San Juan de Villalobos.

22 LINEA DE INVESTIGACION

Competitividad, prospectiva, emprenderismo y empresarismo de la MYPIMES

andino amazédnica.
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2.3. SUBLINEA DE INVESTIGACION

Diagnésticos Empresariales

24. ESTUDIO DE CAMPO

24.1. Técnica de recoleccion de datos: Para poder analizar los impactos

socioeconémicos que se pueden generar en la poblacién mocoana con la posible

puesta en marcha de un peaje en la via Mocoa — San Juan de Villalobos es

necesario aplicar metodologias de recoleccion de informacion como se indican a

continuacion:

o Encuestas: Siendo la encuesta un método de investigacién cuantitativo, se
disefiard un cuestionario
de los diferentes impactos q
posible puesta en marcha d
Villalobos. Las encuestas se aplica
vehiculos particulares y poblacién en general.

con preguntas cerradas, enfocadas a la apreciacion

ue pueden generar en la poblaciéon mocoana con la
e un peaje en la via Mocoa — San Juan de

ran a empresas transportadoras, duefios de

Visitas de campo, observacion directa: Se realizaran visitas a las empresas y

cooperativas de transporte que se encuentran en el municipio de Mocoa.
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2.4.2. Técnicas de analisis de datos: Muestra: La siguiente formula nos permite
obtener la muestra de |os actores para tabular los datos obtenidos en la aplicacion

de la encuesta:

N= Poblacién

Z= Nivel de confianza 95%

e= grado de error 9%

P= probabilidad de ocurrencia 50%
q= probabilidad de no ocurrencia 50%

Aplicando la siguiente formula:
n= (Z?pgN)/(Ne? + Z*pq)

Donde:

n: tamano de la muestra: es el niumero representativo del grupo de personas que
queremos estudiar (poblacion) y, por tanto, el nimero de encuetas que debemos

realizar, o el nimero de personas que debemos encuestar.

N: poblacion: es el grupo de personas que vamos a estudiar, las cuales podrian

estar conformadas, por ejemplo, por nuestro publico objetivo.

Z: nivel de confianza: mide la confiabilidad de los resultados. Lo usual es utilizar
un nivel de confianza de 95% (1.96) o de 90% (1.65). Mientras mayor sea el nivel
de confianza, mayor confiabilidad tendran los resultados, pero, por otro lado,
mayor sera el nimero de la muestra, es decir, mayores encuestas tendremos que

realizar.
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e: grado de error: mide el porcentaje de error que puede haber en los resultados.
Lo usual es utilizar un grado de error de 9% o de 10%. Mientras menor margen de
error, mayor validez tendran los resultados, pero, por otro lado, mayor sera el

numero de la muestra, es decir, mayores encuestas tendremos que realizar.

p: probabilidad de ocurrencia: probabilidad de que ocurra el evento. Lo usual es
utilizar una probabilidad de ocurrencia del 50%.

q: probabilidad de no ocurrencia: probabilidad de que no ocurra el evento. Lo usual
es utilizar una probabilidad de no ocurrencia del 50%. La suma de “p” mas “q"

siempre debe dar 100%.

Calculo de la muestra para el sector comercial del municipio de Mocoa:

N: [ 1687 |
k:[2

e:[5 [%
p:[05

es el tamano de la muestra

Calculo de la muestra para la poblacion de Mocoa:
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N: | 40986

p:|05

q:105

g -

\Calcularmuestra

n:|396 es el tamano de la muestra
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3. RESULTADOS DE LA INVESTIGACION

3.1. DIAGNOSTICO

El departamento del Putumayo cada dia se convierte en un epicentro turistico y
econémico muy atractivo para las diferentes personas que les gusta salir de la
rutina normal y ademas también para los que les gusta invertir en diferentes

negocios. El departamento cuenta con 13 municipios los cuales por motivo del

conflicto armado y problemas sociales no han tenido gran desarrollo. A pesar de

todos estos graves problemas es un departamento muy interesante por la razon

de que es una region muy rica en biodiversidad y minerales. Pero lo qile lo hace

atin més interesante es la calidad humana que vive en el departamento. Uno de
los municipios que poco a poco se ha ido desarrollando ha sido Mocoa, que

cuenta con una poblacion aproximada de 39.000 mil habitantes (segun el censo

realizado por el DANE en el afio 2005) y una extension de 1.263 Km2, que lo hace
merecedor de ser la capital del departamento ademas de ser uno de los
principales reactivadores de la economia por medio del comercio y el turismo los

cuales estan generando mucho empleo y riquezas para el putumayo.

Mocoa es un municipio que esta en pleno desarrollo econémico por ende tiene
muchas ventajas pero asi mismo tiene muchas desventajas y una de estas es la

necesidad de mejorar el estad
con el resto del pais, para que las
buenas condiciones, también para qué la
salgan del municipio no sientan un viaje muy estresante

reduccion de accidentes en la via publica. Ante esto surge la idea de investigar la
San Juan de Villa Lobos

o de las diferentes vias que conectan al municipio
mercancias lleguen mucho mas rapido y en
s diferentes personas que entren y
e incomodo y para la

posible puesta en marcha de un peaje en la via Mocoa -

Powered by CamScanner


https://v3.camscanner.com/user/download

para el mejoramiento de las vias que conectan al municipio, ya que entre mas dias
se aumenta el flujo vehicular (transporte publico, particular y pesado) y se€

aumentara aun mas cuando se finalice la construccion de la variante Mocoa — San

Francisco.

Como se menciond anteriormente Mocoa cuenta con una poblacion aproximada
de 39.000 habitantes (censo DANE 2005), en la cual hay una gran variedad de

culturas y costumbre, también encontramos algunos grupos etcnicos como el inga,
paez, awa, pastos, kame'ntsa. embera, entre otros. Ademas Mocoa cuenta con
una poblacién econémicamente activa alta, ya que el porcentaje de personas
ocupadas asciende al 57,7% (datos DANE 2013) y solo tiene un tasa de
desempleo del 10,2% (datos DANE 2013), esto debido a que Mocoa es la capital y
la mayoria de empresas tanto publicas como privadas generan mucho empleo.

Estos aspectos ayudaran a la toma de decisiones por parte del gobierno nacional
y por entes departamentales a determinar la posible viabilidad de la instalacion
del peaje, teniendo los impactos socioeconémicos que genere este y las

diferentes opiniones de la comunidad en general.

Para el desarrollo de la investigacion se desarrollaron los objetivos de la siguiente

manera:

Se delimito el tema en estudio, siendo estos, la poblacién mocoana y el sector

productivo.
Se disefiaron dos tipos encuestas, las cuales fueron aplicadas para la

poblacion y el sector productivo de Mocoa.
Se tabulo y se graficd las encuestas que se les realizo a la poblacién en

estudio, para asi poder conocer las diferentes opiniones que generaria la

posible puesta en marcha del peaje.
Por ultimo se realizd un analisis de las encuestas y de las diferentes
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opiniones que aportaron tanto la poblacion mocoana como el sector
productivo.

3.2. ANALISIS DE ENCUESTA APLICADA AL SECTOR PRODUCTIVO Y
POBLACION EN GENERAL DEL MUNICIPIO DE MOCOA

3.2.1. Andlisis encuesta aplicada al sector productivo

Tabla 1. Tipo de empresa

Mi pyme 81,15 254
Ltda. 1,57 6
S.AS 8,66 33
Cooperativa 0,52 2
S.A. 2,10 8
Otro 2,62 10

Grafico 1. Tipo de empresa

90,00 g'j_
80,00 1
. | mi pyme
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Observando la grafica podemos identificar que las entidades que predominan en el
sector comercial son la micro, pequefas y medianas empresa (mi pymes)
obteniendo un 81,15% del todo el sector productivo. Se considera que cuyo
resultado se debe a la falta de capital econémico para crear grandes empresas, y
también a la facilidad de poder obtener ingresos adicionales.

Tabla 2. Tiempo de constitucion de las empresas.

1-6 meses 5.11 16
6-12 meses 11,82 37
1-3 ainos 25,88 81
3-5 afos 28,43 89
5-10 afos 12,46 39
10-15 aiios 5,75 18
15-20 aiios 5,43 17
mas de 20 aios 511 16

Grafico 2. Tiempo de constituciéon de las empresas

30,00
25,00 | 1-6 meses
| 6-12 meses
20,00 m 1-3 afios
| 3-
15,00 3-5 aflos
m 5-10 afios
10,00 m 10-15 aflos
m 15-20 afios

5,00
11 mas de 20 afios

0,00
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De acuerdo a los resultados obtenidos, de las empresas qué nacen en Mocoa,
solo un 50% aproximadamente, logran permanecer en el mercado por mas de 10
afios. Como la poblacién en la zona urbana en la dltima década ha crecido
considerablemente se cree que de igual forma el comercio ha crecido

notoriamente ofreciendo mas variedad a los consumidores.

Tabla 3. Principales Actividades Empresariales

transporte 1,57 6
comercial 71,92 274
productora 1,05 4
otra 7,61 29

Gréfico 3. Principales Actividades Empresariales
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Evidentemente en el sector productivo las empresas que predominan en el

mercado son las que se dedican a la compra y venta de productos. Comparado
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con las empresas de transporte podemos identificar que son muy pocas las que
abarcan la demanda que existe en la ciudad en la opcién (otra) la mayoria son
personas naturales que se dedican a prestar servicios de consultoria y accesorias.
La produccion y transformacion de productos es muy baja representando solo un
1,05%.

Tabla 4. Rutas cubiertas

local 0,00 0
municipal 0,00 0
departamental 0,00 0
Nacional 1,57 6
Grafico 4. Rutas cubiertas
o amp-
1 local
= municipal
B departamental
m nacional
|

Las empresas que se dedican al transporte, principalmente de pasajeros las rutas

que cubren son a nivel nacional y hacen rotacion de los vehiculos por lo que

necesariamente todos transitan por la via que posiblemente se implementara un
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peaje, permitiéndo|
©S a todos beneficiarse ya que su parque automotor sufrira

menos averias y yna Mayor durabilidad.

Tabla 5, Dependencia del valor del transporte.

Combustible 0,96 3
Impuestos 0'32 1
| Mano de obra 0’00 0
Vidticos o'oo 0
Peajes 0,00 0
Gastos de operacién 0’00 0
Gastos de administracién 0‘64 2
Rodamiento 0'00 0
| Todos los anteriores 0:00 0

Grafico 5. Dependencia del valor del transporte.
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El precio del combustible es un factor importante a la hora de fijar los precios de
transporte ya que segun este, se fijan los precios. Ademas de tener en cuenta los
impuestos y los gastos que implican para que una empresa marche bien. Es por
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ello que el valor que g Paga en un

H peﬂ'e | lor del
pasaje. Esto con respecto a [a gréfica s /& posiblemente no altere el valo

Nnterior,

Ta " \
bla 6. CONSIderamén del deterioro de los vehiculos

Sl

1,57 6
NO

0,00 0

Grafico 6. Consideracién del deterioro de los vehiculos
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Segun los porcentajes que nos muestra la grafica los vehiculos que transitan las
vias del departamento si presentan deterioro en ellos, lo cual podemos concluir
que la condicion de la via puede generar deterioro en los vehiculos por factores
como la calidad del asfalto utilizado, los huecos que inmovilizan los vehiculos y la
falta de mantenimiento de la via. También por el uso diario de los vehiculos en el
caso de los transportadores.
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Tabla 7. Causas de deterioro vehicular

 Otros.

Estado de las vu’s 1,92 6
_Ess_.t_l_d_e las mercancfas o'og 0
__ggdentes con otros vehiculos 0,00 0 il
| Distancia de los recorridos 0.00 0

0,00 0 |

IGréﬁco 7. Causas de deterioro vehicular

m Estado de las vias

= Peso de las
mercanclas

m Accidentes con
otros vehlculos

m Distancia de los
recorridos

| Otros.

El desgaste de los vehiculos segiin nos muestra la grafica se debe principalmente

| mal ; ivi

a estado de la via; esto puede suceder por las actividades naturales que se
re i ' .

presentan a menudo en la via por afectacion del clima, por los excesos de lluvia

que provocan desprendimiento de las montafias modificando asi la estructura del

terreno formando huecos que facilitan un alto nivel de vibraciones que conlleva a

qué se suelte la carroceria y estructuras del vehiculo.
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Ta i i
bla 8. Procedencia de la mercancia comercializada en el

departamento.

Del departamento 12,46 39
De departamentos vecinos 34,82 109
Del centro del pais 52,72 165

Gréfico 8. Procedencia de la mercancia comercializada en el

departamento.
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De acuerdo con los resultados de las encuestas las mercancias que comerci

alizan

en la ciudad de Mocoa el 52,72% las compran directamente en el centro del pais,
solo el 12,46% compran en el departamento lo que quiere decir que el 87,54%

transportan por las dos Unicas vias que dan acceso al centro del

pais. En este

orden de ideas lo que suceda en estas dos vias van a afectar a la mayoria del

sector productivo, puede ser de forma positiva o negativa seguin su percepcion.
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Tab|
a9. Factores que Incrementan el valor de las mercanclas

Gréfico 9.
9.F actores que incrementan el valor de las mercancias
40,00
30,00 -
B Fletes

20,00 o impuestos
10,00 - ® pago de empleados

0,00 o otros

Existen varios factores que inciden en el valor que el sector productivo saca al
mercado un producto o servicio, La mayoria de emprendedores inician una idea de
negocio con el fin de obtener utilidades monetarias que le permitan crecer como
empresarios. Para la mayoria los impuestos son determinantes, luego el valor de
los fletes, la némina y también existe un grupo considerable que solo tienen en

cuenta el valor que pagan por el producto que van a comercializar asi como
también todos los factores mencionados.
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Tabla 10. Tiempo de aprovisionamiento de mercancias.

A diario 7,03 22
Semanal 18,21 57 |
Quincenal 26,52 83
Mensual 41,53 130 |
Otros 6,71 21

Grafico 10. Tiempo de aprovisionamiento de mercancias

[ I————
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El mercado de la ciudad de Mocoa es ampliamente variado y encontramos tanto
entidades publicas como empresas del sector privado, estas Ultimas dedicadas
principalmente a actividades comerciales, por lo que segun la encuesta realizada
hacen aprovisionamiento de mercancias mensualmente esto se demuestra segun
porcentaje del 41,53%. Ademas los porcentajes arriba ilustrados muestran una
relacién segun el tamaiio de las empresas en ese sentido se observa que por o
general las empresas familiares como las tiendas hacen compras diarias para
atender necesidades del cliente relacionadas con verduras y alimentos del diario.
Por otro lado encontramos que existe empresas que a pesar de no tener un

domicilio se dedican a prestar servicios es el caso de ingenieros civiles quienes
46

Powered by CamScanner


https://v3.camscanner.com/user/download

ormalmente no aprovyisi
n p Silonan mercanclas este porcentaje esta represenlado en
un 6|?1 %.

Tab
la11, Causas de Ia demoraen la entrega de mercancias por
parte de los proveedores

| Estado de las vias 52,40 164
Alto flujo vehicular 15’65 49
Accidentes en |as Zonas 6 ;1 21
Topografia de I3 via 9’27 29
Orden publico 2:56 8 _
Otros 13,42 42 |

Grafico 11. Causas de la demora en |a entrega de mercancias por
parte de los proveedores

@ Estado de las vias

W Alto flujo vehicular

m Accidentes en las zonas

W Topografia de lavia

@ Orden publico

W otros

La grafica anterior nos permite evidenciar que uno de los principales factores de
por las cuales no se atiende a tiempo las necesidades de las empresas se debe
principalmente al estado en que se encuentran las vias de acceso al departamento
el putumayo, esto sin duda muestra el abandono estatal a gran parte de este
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Que el atraso se debe en gran medida al namero

de empresas que existen en el medio

bl 12. Beneficios de un peaje

AP SRS ?

Disminucién d —— _ [PORCEN
tiempo
recorrido PRI 23,64 74
Ampliacién de| comercio 12,78 40
Reduccién de accidentalidad 29,71 93
Todas las anteriores 21'09 66
otro :
1278, .. 40
Grafico12. Beneficios de un peaje
29.71
30,00 ® Disminucién de
tiempoenel
25,00 recorrido
D Ampliacién del
20,00 comercio

15,00 | Reduccién de

accidentalidad

10,00

lTodas las anteriores
5,00

0,00

Cuando se pregunta acerca de los beneficios ante la posible puesta en marcha de

un peaje, la poblacién encuestada, tiene claro que sin duda se reduciria la
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accidentalidad esto esta representado en un porcentaje del 29,71% Y obedece 2@
afos

una reaccion de la comunidad frente a los hechos ocurridos en los Gltimos
ntado

gonde €l numero de victimas causadas por accidentes de transito ha aume
considerablemente. Hay quienes consideran ademas que se reduciria el tiempo en
ol recorrido (23,64%) porque al estar en constante mantenimiento de las vias 12
poblacién no se veria afectada por el contrario consideran que las t‘Jportunidaldl’!f5
de empleo se aumentarian con la ampliacién del comercio. Por otro lado €xiste
incertidumbre es decir un 12,78% de la poblacién encuestada considera que N0 5€
generarfa ningun tipo de beneficio aunque algunos piensan que los vehiculos s€
verian menos afectados por las condiciones de la via

Tabla 13. Afectacion de la puesta en marcha de un peaje en |a via
Mocoa — Sanjuan de Villalobos

Incrementd en el valor del transporte 60,70 190
[ Mayor competencia 4,47 14
Incremento en el costo de las materias
primas 1022 e
ﬁ' odas las anteriores 22,04 69
!ara : 2,56 8
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afic '
Grafico 13, Afectacién de Ia Puesta en marcha de un peaje en la via
Mocoa - Sanjuan de Villalobos
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Sin duda uno de los principales temores tanto de empresarios como de la
poblacion s que con la posible puesta en marcha de un peaje haya un incremento
en el valor de transporte y esto se evidencia en un porcentaje del 60,70%. Un
22,04% de las personas encuestadas consideran que no solo habra aumento del
valor del transporte sino también habra mayor competencia y por ende incremento
en el costo de las materias primas. En la grafica también se aprecia que un 2,56%
de las personas encuestadas son incrédulas al pensar que se afecte de “X" y “Y”
forma los factores mencionado.

Tabla 14.Aceptabilidad de la puesta en marcha de un peaje en
la via Mocoa — Sanjuan de Villalobos

Sl

NO 48,82 186
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la via Mocog — Sanjuan de
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Con respecto a la grafica anterior se aprecia que existe un contraste frente a la

decision de la posible puesta en marcha de un peaje en la via Mocoa — Sanjuan
de Villalobos. La mayoria de las personas encuestadas es decir un 48,82% esta
en desacuerdo argumentando ser solo un factor mas para que las empresas del

sector tiendan a desaparecer: sin embargo un 3333% de las personas

encuestadas consideran que seria un factor de desarrollo tanto para la ciudad de

Mocoa como para las familias ubicadas en el area de influencia a lo largo de la via

Mocoa — Sanjuan de Villalobos.

3.2.2 Andlisis encuesta aplicada a Ia Poblacion en General
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| 55 adelante

Los porcentajes que se ilustran en la grafica anterior muestran las personas
encuestadas aleatoriamente en diferentes rangos de edades entre las cuales
predominan los de 18 a 30 afos con un porcentaje de 47,24%. Lo anterior
permitiré ver el punto de vista que estos tienen frente a la idea de Ia posible puesta
en marcha de un peaje en la via Mocoa-San Juan de Villalobos.

Tabla 16. Estrato Socioecondmico de la poblacién

ESTRATO1 | 7244 276

ESTRATO 2 24,41 93

ESTRATO 3 315 12
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Grafico 16.
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La grafica anterior permite identificar que un nimero mayor de la poblacién de
Mocoa pertenece al estrato 1, esto no significa pues que esta ciudad sea
sconomicamente inactiva sino todo lo contrario, es una poblacion

econc‘;micamente activa.

| AT
A diario

472

Tabla 17. Frecuencia de viajes al interior del pais

18

Semanal 3,67 14
Quincenal 6,56 25
Mensual 17,32 66
Esporadicamente 67,45 287
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Gréfco 17. Frecuencla de V‘ales al mtenor del pals
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La grafica anterior permite apreciar que un 67,45% la poblacién mocoana viaja
espgrédicamente al interior del pais lo cual nos indica que es una poblacion que
normalmente viaja en épocas de vacaciones o ténriporadas de fin de afio, por otro
lado encontramos que 17,32% de las personas encuestadas viajan mensualmente
y coincide con que estas lo hacen por cuestion de estudios y realizacion personal.

Tabla 18. Condiciones de la via Mocoa-San Juan de Villalobos

malo, 3281 125

regular Al b 52,49 200

bueno ' 13,65 52

excelente ' c 1079 3
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e ———

Gréf co 18. Condrc:ones de Ia via Mocoa-San Juan de Villalobos
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afica anterior nos muestra que para la poblacion mocoana el estado actual de
via Mocoa — San Juan de Villalobos es regular con un 52,49%, seguido de un

32.81% que dice que se encuentra en un mal estado. Al realizar las encuestas se

pUdO apreciar que la mayoria de la gente esta inconforme ya que a esta via no se

le hace un adecuado mantenimiento por parte de los entes estatales.

Tabla 19. Principales causas del estado de la via actualmente

173

Alto ﬂUJO vehlcular 45,41

Accion de la naturaleza 3,94 15
Topografia de la via 3,41 13
Falta de mantenimiento 19,95 76
Todas las anteriores 28,35 108
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Grafico 19. Principales causas de| estado de la via actualmente

CAUSAS DEL ESTADO ACTUAL
DELA VIA
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para la poblacion mocoana el estado actual de la via Mocoa - San JU‘j‘" de
Jilalobos s& encuentra en regulares condiciones, segln la anterior grafica la
oria de encuestados opino que este se debe al alto flujo vehicular cor'1 un
entaje de 45,41%, esto debido principalmente a la alta extraccién petrolifera

3 . 2 a
hace que entren y salgan vehiculos de diferente traccion ademas de ser |

may
pOTC
ue :
! -a via que conecta al interior del pais. También podemos observar que para un
unic A

95 % de la poblacion las causas del mal estado de la via son por la falta de
19. °

tenimiento ya que los diferentes entes encargados de su respectivo cuidado
man

preocupan por mejorarla. Seguido de accién de la naturaleza y topografia de
no se

|a via con un 7,35%.
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Tabla 20. Causas de accidentes viales

= {;. 5%
g

etdo de la g

— SENTAJ CANTIDAD
via 29,66 113
Exceso de
Elocidad 12,86 49
Topografia de la
ﬂa 1,84 7
Tréafico pesado 22,31 85
Todas las
| anteriores 33,33 127

grafico 20. Principales causas del estado de la via actuaimente

e —

| ACCIDENTESEN EL SECTOR |

f / itk |
| 40,00 . .

20,00

O’m I ' [ i \ |
@ Mal estado de la via ® Exceso de velocidad & Topografia de lavia ! 1

< Traficopesado B Todas las anteriores |

para la mayoria de la gente mocoana los diferentes accidentes que suceden en
sste sector son causados principalmente por el mal estado de la via (29,66%), ya
que como se menciond en la grafica anterior ninguno de los entes encargados de
hacer su respectivo mantenimiento no lo realiza, otra causa por la cual se
presentan accidentes, es el trafico pesédd (22,31) que' transita por esta via, se
puede deducir que este es el principal generar del deterioro. Otra opinién que se
pudo apreciar por parte de la poblacion fue el exceso de velocidad (12,86) de los
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V

vel
Goﬂd

exce!ente

PORCENTAJE

julos: Y& 4@ esto ocurre principalmente por la imprudencia de [0S
ctores sablendo que esta es una via que se encuentra en un mal estado.

Tabla 21. Aceptabilidad de la puesta en marcha de un peaje
en la via Mocoa - San Juan de Villalobos

12,07
buena 48,56 185
regular 24 41 93
mala 14,70 56

Grafico 21. Aceptabilidad de la puesta en marcha de un peaje

en la via Mocoa — San Juan de Villalobos
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Como se puede ver en la gréfica a la poblacién mocoana le parece buena la idea

de la posible puesta en marcha de un peaje con un porcentaje del 48,56% en la

via Mocoa — San Juan de Villalobos, por la razén de que al implementarlo en este

sector se mejoraria el estado de la via y se mantendria en un buen estado, e

impulsaria al desarrollo socioeconémico tanto para el municipio de Mocoa como
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5 € departamento del putumayo, parq otro porcentaje de la poblacion
par uestada la idea le parece regular con el porcentaje del 24,41% por la razén de
n: » incrementaria mas los costos de transporte, y un porcentaje minimo de 12
qzblacié“ encuestada le parece mala (14,70%) Ia idea de implementar el peaje ya
e esta €8 U3 poblacién que cuenta con vehicylo propio lo que les generaria un

ostoS mas.

Tabla 22. Afectacion de la calidad del servicio del transporte por
la puerta en marcha de un peaje

Sl 64,83 247

NO 34,91 133

Grafico 22. Afectacion de la calidad del servicio del transporte por
la puerta en marcha de un peaje
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4

erior grafica nos muestra que para la poblacién mocoana la implementacion

g n peaje €N la via Mocoa — San Juan de Villalobos si mejorarla la calidad del
de o de transporte, esto se ve reflejado en yp 64,83% de las encuestadas
i |,zada ya que para la mayoria de las personas con la implementacién del peaje
nejorara el estado de la vla la cual se encuentra en regulares condiciones. E!
) 91% de la poblacion que no esta de acuerdo que con la puesta en marcha

pedle 5 mejoraria la calidad del servicio de transporte es porque opino qué

58

otro

de
Tl implementacion de este se alzaran mucho los costos de los pasajes.

Tabla 23. Afectacién de los costos del transporte con la puesta
en marcha de un peaje.

S| 75,07 286
NO 24,67 94

Grafico 23. Afectacion de los costos del transporte con la puesta
en marcha de un peaje.
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r

pe 12 grterior EUEIIE8: PORBMOS 00l Us: s 75,07%, la poblacién mocoana
0 que c
pstd de acuerd ‘:t on la Plllt.‘:!sta N marcha de un peaje se incrementaria l0S
sporte, ya que al i Y
cost s dé Rt yaq Mplementar el peaje se cobraria una tarifa a toda

e
, a en un costo, la
e ver refleja cual a su vez sera retribuida alzandole al costo de

de vehiculo que transite por el sector, y est tarifa para el sector transporte

105 ssajes. Y la otra parte de la poblacién encuestada que opino que con la
_ tementamén de un peaje no se incremenlarén los costos de transporte

| H g
o §7%) €s Poraue piensa que asi mismo como aumentan (os pasajes también se
Jjorara |a calidad del servicio y el estado de |as vias
; .

Tabla 24. Influencia del peaje en los accidentes de transito

Sl
NO 61,94 236

Grafico 24. Influencia del peaje en los accidentes de transito

—

REDUCCION DE ACCIDENTES DE
TRANSITO

. @Sl mNO
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V

teriof grafica nos muestra que la mayoria ge [ poblacién mocoana opina qué

g ala P”esw 61 TETEHECEUI PRl fio e reduciran los accidentes de transito

coﬂg o), ya aue los accidentes de transito se deben principalmente a la :

¢ deﬂc'a de los conductores y hasta que estos no tomen conciencia de la falta

i ave que estan cometiendo no se reduciran los accidentes, EI 37,80% de |3

mf‘b on que dijo que si se reducirian los accidentes de transito fueron aquellos
pmafon que con los recursos recaudados se mejoraria las sefiales de

se construirian reductores de velocidad, entre otras cosas.

Tabla 25. Inﬂuencua del peaje en los tlempos de recorrido

Grafico 25. Influencia del peaje en los tiempos de recorrido

—

REDUCCION DEL TIEMPO DE
'RECORRIDO

100,00

0,00 !
uSl mNO

La poblacion mocoana opino en un 62,20% que no se reduciran los tiempos de

recorrido con la puesta en marcha del peaje, ya que el tiempo en que se demora
un vehiculo en ir de un lugar a otro' se debe méas que todo al conductor y al tipo de

62
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Vv

oen que $¢ viaje. Y el olro gruipo de la poblagign que dijo que si se reducirlan
il

mpos de recorrido (37,53%) fue aqueli poblacién que opino que con la

{ X ;
5 :
& mentacion del peaje se Mejoraran las condiciones de la via y por ende los

le :

P o5 de recorrido seran mucho mas cortos,
P

et

Tabla 26. Influencia del peaje en e| incremento del turismo.

rj-zj;.: . _|‘ SENTA IE

NO
NO SABE 21,26 81

Grafico 26. Influencia del peaje en el incremento del turismo.

INCREMENTO DEL TURISMO

|

‘ 0,00
; mSI mNO m NOSABE
|

——

| 3 anterior grafica nos indica que con un 56,96% la poblacién mocoana considera
que si € incrementaria el tqrismo en el municipio de Mocoa con la puesta en
+archa de un peaje, ya que si se mejora el estado de las vias seria mucho mas
stractivo y comodo visitar los diferentes sitios turisticos de Mocoa. Y el otro
71 52% que opino due no se incrementaria el turismo con la implementacion del
seaje fue debido a que opino que para incrementar el turismo se necesita de

nucha publicidad y adecuar mejor los sitios recreativos.
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Tabla 27. Influencia del peaje en el comercio de Mocoa.
' B RSiL [PORCENTAJE | CANTIDAL
130

156
94

Grafico 27. Influencia del peaje en el incremento del turismo.

CAUSAS QUE GENERARIAEN EL
COMERCIO DE MOCOA
ey
40,00 /
30,00 Y
20,00 / ; |
10,00
0,00
mSl mNO = NOSABE

3 anterior grafica nos muestra que el 40,94% de la poblacion encuestada opina

que no € veria afectado el comercio de Mocoa con la puesta en marcha de un

eaje, Y2 que la tarifa que cobra un peaje es relativamente baja con respecto a las
mercancias que Seé transportan y ademas este costo en ultimas sera asumido por

o cliente final. Y el 34,12% de la poblacién que opino que si se veria afectado el

-omercio de Mocoa con la implementacién de un peaje es porque relativamente si

<e iran a incrementar Ios costos de los bienes y servicios que se traen del interior

del pais.
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Tabla 28. Influencia del peaje en e incremento de la |
inversion foranea.

|

> 49,08 187 |
NO 22,57 86 |
NO SABE 28,08 107 |

Grafico 28. Influencia del peaje en el incremento del turismo.

e

INCREMENTO INVERSION |

FORANEA
el

40,00

20,00

0,00
mSI BNO @ NO SABE

anterior grafica nos muestra que en un 49,08% la poblacion mocoana opino
La : ;

2 con la puesta en marcha de un peaje en la via Mocoa — San Juan de
qu - ¥ .
/llalobos si s€ incrementara la inversion foranea, ya que al ver unas vias en buen

cstado seria muy atractivo para la gente de otras regiones venir a invertir en un

Lunicipio que estd en pleno auge econdémico ademas de que tener una buena
n

~fraestructura vial es sinénimo de desarrollo.
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Tabla 29. Creencia que las vias entregadas en concesion son
de mejor calidad

Grafico 29. Creencia que las vias entregadas en concesién son

de mejor calidad

e

VIAS CONCESIONADAS

80,00
60,00
40,00
20,00

0,00

N

mSl mNO

Con un 68.24% de la poblacién encuestada dicen que las vias entregadas en
concesion i estan en mejores condiciones que las del departamento del
sutumayo, esto se debe a que las empresas que toman en concesion las vias ~ si
umple con los requisitos que el gobierno les impone para el arreglo y
nantenimiento con los recurso que entra con la implementacion del peaje. Y para
£ 31.50% de la poblacién no considera que las vias entregadas en concesion no

estén en mejores condiciones

66

Powered by CamScanner


https://v3.camscanner.com/user/download

Tabla 30. Transporte utilizado para viajar al interior del pais
—___ |PORCENTAJE[CANTIDAG

transp orte pUbliCO
transporte privado

Grafico 30. Transporte utilizado para viajar al interior del pais
o

TIPO DE TRANSPORTE

m transporte publico  ®transporte privado

3 anterior grafica se puede mirar que para viajar hacia el interior del pais la
£n _

placion mocoana utiliza transporte publico con un porcentaje del 81,36% por
po

s se puede ver queé la mayoria de los encuestados no tiene vehiculo propio 0
od

1 las condiciones de |
a mas gastos con los dafios de sus vehiculos propios, por el

a via prefiere viajar en transporte publico que en privado

cor lo que le implicari

4| estado de la via. Otro porcentaje pequeio de la poblacion (18,37) utiliza

iransporte privado.
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Tabla 31. Influencia del

de los vehiculos.

m H .
€joramiento de las vias en el estado

Grafico 31. Influencia del mejorami
ramiento de | i
as vias en el estado

de los vehiculos.

p—

COSTOS DE MANTENIMIENTO

rd

20,00

15,00

10,00
5,00

0,00
mS| mNO

5 poblacion que tiene vehiculo propio considera que al mejorar las condiciones

. |a via si se reducirian los costos de mantenimiento correctivo y preventivo con

1 16,27% por lo que se encontrarian con una via en buen estado y sus vehiculos

- sufririan tanto por las imperfecciones de esta, y al mejorar las condiciones de

.« vias se impulsaria mas a viajar hacia el interior del pais.
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P

accidentalidad vial.

Tabla 32. Influencia del mejoramiento de las vias en la

CANTIDAD

|

\
117)

Accidenta!idad vial.

s

Grafico 32. Influencia del mejoramiento de las vias en la

ACCIDENTALIDAD

i

0,00

msS| mNO
L_____________

-~ un 69 03% en la poblacion encuestada considera que la accidentabilidad se
:-_—:.:Euciria al mejorar las condiciones de la via Mocoa- San Juan de Villalobos por la ‘.
.on de que estas vias al estar concesionadas estas cumplen con todos los
:wsnos y se podria transitar sin menor peligro. Para otro porcentaje de la
[ ¥
soblacion (

30,71%) considera que no se reduciria los accidentes de transito por la
.;0n de que hay mucha imprudencia.
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=Ty ¥
-'}"." o B D

A AT . IZORCENTAUE |
E;pliacién del comercio ﬁ—h 66 113
/u/nigipio de Mocoa o 17.85 .
r;;educcibn de la accidentabilidad en|[

32,55
e e 124
B, 22080 a0 2

Gréfico 33. Beneficios de la puesta en marcha de un peaje

mENEHaos DE LA PUESTAEN

| MARCHA DEL PEAJE

50:00 f-_.-'—.7

® Reduccion del tiempo de recorrido

m Ampliacion del comercio en el municipio de mocoa
m Reduccion de la accidentabilidad en la via

m otro... écual?

para la poblacion mocoana uno de los principales beneficios que traeria la puesta
. marcha del peaje es la de reduccioén de accidentabilidad con un 32,55%, puesto
.¢ la implementar le peaje las condiciones de la via se mejorarian, para el bien
.= Mocoa el departamento y para todos los transelntes que transitan en esta
ortante malla vial. Seguido de un 29,66% que seria la reduccion del tiempo de
--orrido. Por la cual habria mas sefalizacion y mas control en estas vias. Con el
169% de la poblacién que su respuesta fue otra, y una de las opiniones mas
«izvante fue el mejoramiento de las vias ya que estas se encuentran en un

qular estado y se hace muy incémodo viajar al interior del pals por esta via.
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yV

|
Pro emento de la

7
Inet entabilidad ! 29
2 gual? 7,87 30

Grafico 34. Influencia en la poblacion de la puesta en marcha del peaje
e

EFECTOS QUE CAUSA EL PEAJEA
LA POBLACION

A

100,00

50,00 7-64 7-87
iy iy~

0,00

@ Incremento de los precios de los producto/servicios
m Incremento de |a accidentabilidad

@ otro... dcual?

_.—-—-'_._'___-__

i 84.25 % la poblacién opino que lo que mas afectaria con la puesta en
;archa del peaje es sin dudas el incremento de los precios de los productos y
.nicios que entrarian al municipio por la razén de que subirian los fletes y los
ccstos de transporte y los que tienen que pagar todo esto en ultimas es la

. Jdadania.
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Tabla 35. Contribucion de la pyest, en marcha de
ol desarrollo socioeconémico,
A

S 69,29
Ne 30,45

264
116

grafico %> Contribucion de la puesta en marcha ge yn peaje con
| desa rrollo socioecondmico
e

DESARROLLO SOCIOECONOMICO
DE LA POBLACION MOCOANA

// iF

1 =S| BNO

. |a poblacion m
<arrollo socio
2 mejori

+amento y al mejorar la via se reducirian los accidentes de transito.
pana

Tabla 36. Aceptabilidad de la puesta en marcha de un peaje

- 61,15 233
NO 38,58 147

72

un peaje con

ocoana la implementacion de un peaje si ayudaria al
econémico de la poblacién con un porcentaje del 69,29% ya que
2 la malla vial que es vital para el desarrollo de Mocoa y el
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siafco 36 Aceptabilidad de la puesta en marcha ge un peaje

e,

PUESTA EN MARCHA DEL PEAJE

mS| mNO

poblac'on mocoana si estan de acuerdo con la implementacion del peaje
2 Mocoa — San Juan de Villalobos lo cual obtuvo un porcentaje del 61.15%
avi

la
en ,z6n de que se mejoraria la infraestructura vial, y por ende se reducirian
afl

pol coidentes de transito, y para el desarrollo social y econémico de Mocoa seria
.na la implementacion, ya que mucho de los inversionistas se figarian en esta

on en invertir. Y para otro porcentaje de la poblacion (38,58%) no esta de
]p do por 1a raz6n de que los recaudos que se recogen no les dan un buen

oyotra razon es que las tarifas de transporte incrementarian.
jestin
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CONCLUSIONES

munIC'P'o que gracias a su posicion geografica le permite gozar de
o economico notable asi como una proyeccion econémica que
eCl

NG abil dad para el municipio e inversionistas foraneos. Esto lo convierte

ren
lrd ntajas a hivel econémico
W uniciPi© o de venta) y social, aspectos que son muy
L ara medir el desarrollo de una poblacién,

 yision compartida respecto a la aceptacion de la puesta en marcha de
prste ™ oncontramos por un lado a la poblacion en general, quienes son

aJ . T -
o P o ¢ de los hechos ocurridos en los Gltimos afos (aumento flujo vehicular

de la malla vial, entre otros); por otro lado encontramos al sector
.|3r0

tivo, esto

.~1.‘L

s de carga pesada, alto grado de accidentalidad, y un total

s ultimos sé muestran apaticos frente a la idea de la puesta en

 de un peaje sobre la via Mocoa — san Juan de Villalobos, consideran por

e ser un obstaculo mas para las empresas pues se ven obligadas a hacer
arte

rnento neces
. que muchas de ellas tie

ario en el precio de sus servicios y mercancias, lo que va a
ndan a desaparecer.

- <2 una perspectiva errénea sobre el concepto de la puesta en marcha de un

. es decir, una gran parte de la comunidad lo reduce solamente a un alza en

ecios y por ende un aumento en el costo de vida. Sin embargo es mas que

porque su impleme
.-ados en una primera etapa a la construccion del peaje y en una segunda

ntacién generaria empleos directos e indirectos en la zona,
~.ra ala operacion del mismo y al mantenimiento de la via, adicional a ello, se

.~andarian materiales de construccién que se producen en la zona o en

ricipios vecinos,
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ocoana estd dispuesta asumir una ligera elevacion en los precios

1acién
1 pob teria|95'
a cias como para sy | i
o™ gus mercan ' Para su integracién personal, por ello el fin l
peaie debe ser garantizar la existencia de una excelente via, que

res como seguridad,

2 cambio de ello, buscan mayor seguridad en la via, tanto para

¢
F g0
#°

2|
-

" otr0S influencia de est i
o? on Ia drea de in €, s decir, la instalacién del peaje

do ®

impisan el desarrollo de actividades
iﬁ! d
om , generar un polo de desarrollo que incentive la instalacién de
" _ A .

bV e comerciales de actividades complementarias al sector
4z tales €OMO: Hoteles, residencias, restaurantes, talleres, monta
£ r

it (0]

5P s de servicio, venta de repuestos, entre otros.
e es‘aclone

pntd
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RECOMENDACIONES

este sector ti
ene

(
Tene . =
ectivas sobre | y
d',fereﬂtes persP a implementacién de un pea
aneél® e los recursos ¥ el destino que se les da e ey
m ;
nte [
ener en C cuenta @ tes de implementar el peaje que se sit
i departamen shbeaeh
l.msdlcc'é” 4el departamento del putumayo para que los recurs tro de la
queden en esté ol

ob\acnon Mocoana ha sido testigo de malas decisiones que se h
se han tomado
en

do por parte de |

pobiacifm- gandole a conocer el objetivo de un peaje

Lap
e;pasa

y

para €l desarrollo de un pueblo es importa
nte adoptar form

ulas que le .

permitan

avanzar y una de
ue seé debe tener en

ellas es contar C i
on una excelente infraestructura vial. Es
. Es por ello

cuenta ici
q ta los beneficios que obtendria la comuni
con este proyecto: nidad Mocoana
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ANEXO

NOMICO Y FINANCIERO

o Tarifas de Peaje

. gesolucion del Ministerio de Transporte No. 006124 de| 23 e
Ciembre

599“'”0 o fijarOn las tarifas de peaje para la vigencia 2011, en |ag et
2y o Nacional de Vias — INVIAS asi: ACiofes a

§ »q & nstitut
: __ paragrafo: De acuerdo ¢ '
o PMer: 9 on Ia longitud de cobertura fas
art s de peaje se clasificaran asi:
loﬂ

EstaCIOHeS con longitudes menores a cuarenta kilometros (< 40 Km): Tipo A

verde

, ES staciones con longitudes entre cuarenta kilometros y hasta 80 kilémetros

(40 2 80 Km). Tipo B Azul.
. Estaciones con longitudes mayores de 80 kilometros (>80 Km): Tipo C Rojo

prticulo segundo. Para el cobro de las tarifas de peaje en la red vial nacional a

a0 del Instituto Nacional del Vias, se tendra en cuenta la siguiente clasificacion

i vehiculos, asi:

CATEGORIAI Automoviles, camperos y camionetas
Buses, busetas, microbuses con eje trasero de doble

EATEGORIA ; llanta y camiones de dos ejes

CATEGORIALII Camiones de tres y cuatro ejes

CATEGORIAIV Camiones de cinco ejes

CATEGORIAV Camiones de seis ejes
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o8 los ysuarios de las carreterag Nacionales pagaran a|
a

Jias en las correspondientes estaciones d
e

PR i peaje
J on : de la prese
;W{,\ od culo primero presente resolucion, .

eld
1'13das
" CATEGORIASVEHICULARES
o . - .
‘ﬁnsfﬂ\ [rama i)
S o 6.600 14300 | 18000 | 20709
(veRCE — | 800
| o 6. 14500 | 18500 | 21000
| AZUL’ geaaaa i o
Qﬂpo/c 6.500 7.000 14.800 18.800 | 21.200
| (RojO] 2 e

|

e oeaje de la via Mocoa — San Juan de Villalobos, teniendo en

i ud de 68 Km, se clasificaria segln la Resoluciénidel Ministerio de

o como de TIPO =B (Azul).”®

“ wnirato no. 1402, Edwin Sanchez Prieto, ingeniero contratista- Mocoa pulhmayo , mayo de 2010
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